Seit mehr als zwei Jahren verfiigt der Zoli {iber eine Motorbrigade

Traumjob Zollbeamter?

Der tagliche Dienst auf der StraBBe erfordert regelméBiges Training

VON SANDEA MET7

Nach lange nicht jeder Staatsbeamte
fristet einen eintBnigen Blircjob. Die
Arbeit beim Zoll zum Beispiel hat viels
Gesichter. Eines daven ist der Dienst

auf dem Motorrad. Tag fir Tag ist die |

H

Motorradbrigade mit ihren sechs

Dienstfahrzeugen auf unseren Straflen |

unterwegs. Fir die Jungs auf den
BMWs (R 1150 RT) ein Traumjob, der
jedoch so manches abverlangt. Wir
haben die Motorradz6iiner bel threm
Training in Goesdorf begleitet.

Fragt man Zillner Tom Thil |
nach den Nachteilen seines 5

Berufes, so fallt dem 26-Jihri-
gen erstmnal nichts ein. Nach lan-

gem Uberlegen nennt er dann @

das Arbeiten bei schlechtem
Wetter - also bei Regen. Auch sei
sein Beruf mit einem erhéhien
Risiko verbunden. Alles in allem
spricht Tom jedoch von einem
interessanten Beruft dem des
Z8lners der Motorradflotte. ,Ich
kdnnte mir eine Arbeit am
Schreibtisch nicht vorstellen und
mochic so lange wie méglich
meinen Dienst auf einem Motor-
rad ausiiben,” so Tom Thill.

Bevor sich ein Zollner bei der
Motorradbrigade bewirbt, muss
er seit mindestens zwei Jahren
Hesitzer des Motorradfithrer-
scheins und bei bester Gesund-
heit sein. Dariiber hinaus muss
er ein anspruchsvolles Fahrer-
‘raining in Frankreich erfolg-
reich absolvieren. Das Alters-
Himit Hegt zwischen 21 und 45
Jahren, die acht Motorradzoll-
ner und der Instrukior sind im
Alter zwischen 24 und 35.

Der Chef der Flotte Christian
Faack ist stolz auf seine Jungs:
.Es sind alles nette und kompe-
tente Kerle. Sie kommen gerne
zur Arbeit”. Téglich kommen die
‘Zollner der Motorradflotte in ge-
fdahrliche Situationen. Letzies
Jahr rutschte ein Zollner auf der
Treibstoffspur eines LKW aus.
Er wurde nur leicht verletzt, das
Motorrad trug jedoch einen er-
heblichen Schaden davon.

Fiir den Chef der Moiorrad-
flotte steht Sicherheit an obers-
tor Stelle: ,Alle Motorradkombis
sind von héchster Qualitdt und
nach MaB angefertigt. Des Wei-
teren bestehe ich auf regelmi-
Biges Fahreriraining auf ver-
schiedenstem Celdnde, damit
eine Jungs nicht aus der
Ubung kommen und fiir den Not-
fall gewappnet sind.” Fast jede
Woche trainieren die Motorrad-
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Arthur Schockmel (inks
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neben dem Chef der otorfadbrigaé;-%hﬁsﬁan Faack) ist geme auf der

o

Motocrosspiste und schaut den Zolinern {Christian Ditsch und Tom Thill) beim Training zu.

zéliner, auf dem Her-
renberg oder auf der |
einzigen  Motocross-
piste des Landes, in
Goesdorf, "
Auf den 600er Suzuki
Bandits wird auf dem
Herrenberg das
Handling des Motor-
rads vor allem
beim Langsam-
fahren geiibt. In
Goesdorl geht &
es mit den -
250er
Crossma-
schinen aufs
Ganze. Dret
Maschinen
nennt die Mo-
torradbrigade
ihr eigen, bald
soll auch ein =0
Extra-Anhén- 0@ <5
ger die Bikes 0 |
sicherundun- /o |
beschadet von 1{’ &
Mersch, der |
Zentrale der |
Motorradbri-
gade, nach
Goesdorf
transportieren.
Schaut man den
Motorradzdlinern
beim Traiping zu, ist
es schwer nachvollziehbar, dass
dies ein Arbeitstag sein soll. Mit
groBer Begeisterung gehen die
Zoliner ans Werk. Doch sie sind
hier nicht zum Spaf. Im ent-

scheidenden Moment kommt
es auf die richtige Heaktion an.
Dies ist im Ernstfall lebens-
netwendig. Motorradbeherr-
schung muss ing Blut
iibergehen.
Dass dem bei der
Motorradbrigade
s0 ist, beweist
- unter anderem
Z2% der Erfolg von
gy Tom Thilll Thm
s L. wurde vergange-
y JA nes Jahr die Aus-
-,f 2% zeichnung . Mo-
TNy torradfahrer des
; * Jahres” verlichen.
! Die gute Secle
fitr die Motorrad-
brigade ist der
= Goesdorfer Bitr-
germeister Ar-
thur Schockmel,
selbst Zolilbeam-
ter. Er schaut
nach den Mo-
torradfah-
rern und
sorgt auch
fir Verpfle-
! gung. Die
. Zollbeam-
ten sind
ihm dank-
bar, dass sie
siit Mirg die
Maglichkeit
haben, auf der technisch an-
spruchsvollen  Motocrosspiste
zwischen Goesdorf und Bock-
holz zu trainieren.

Vor allem Lastkraftwagen
werden von der Motorradbri-
gade kontroliiert: Das Gewicht
des Lasters, die Tachoscheibe
cder die Ladung werden genau-
estens unter die Lupe genom-
men. Der Vorteil einer Motor-
radbrigade licot fir Christian

Faack klar auf der Hand: ,Die
Fahrer sind beweglicher und
schneller dberall einsetzbar.
Das Uberraschungsmoment ist
grofer. Die LKWs kénnen
schneller und besser aus dem
Verkehrsfluss rausgelotst wer-
den.”

Besonders gefahrlich wird es
ftir die Zollner auf zwei Ridern,
wenn sie im Eildienst, mit Blau-
licht und Sirene unterwegs sind.
~Viele Autofahrer schauen nicht
in die Riickspiegel”, sagt Faack.
Er bedauert, dass die Zollbeam-
ten beim Entdecken von bei-
spielsweise glatten Reifen kein

trafmandat  erteilen dirfen,
sondern auf das Eintreffen der
Polizei warten miissen. Auf die-
sem Weg gehe kostbare Zeit und
Geld verloren.

Die Beamten wiirden lieber
die Kontrolle von Anfang bis
zum Ende durchfithren, das
heiBlt, vom Feststellen einer Un-
regelmiBigkeit bis hin zum BuB-
geld. Sinnvoll finden die Beam-
ten es auch, wenn sie verdich-
tige Fahrzeuge iiber die Gren-
zen hinaus verfolgen kénnten,
s0 wie es bereits heute die Poli-
zei tut. Alles in allem zieht der
Chef der Motorradbrigade nach
zwei Jahren ein zufriedenstel-

lendes Fazit.
JHOLeS.




