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21.2 Concept de mobilité

2.1.2.1 Considérations générales

Le transport collectif ot son accessibilité

La réonganisation récente des Services RGTR, a comme objectf d'améliorer encore l'offre de transport
public et en particulier des lignes de bus. Ansi au niveau de la Commune de Goesdorf un arrét bus supplé-
mentaires a 6té créd a Haarderbaach, Vabeis bus 3 Goesdorf aum Knuppoe a été deplace. Cos mesures, ainsi
gue d'autres ameénagements ponctuels visent 3 améliorer la sécurité, ainsi gue la proximité des arréts de bus
par rapport aux quartiers d habitation. Les adaptatians n'onl pas d'impact majeur mais font partie d'une évo-
lution réguliére qui est mende en coardination avec les Instances publiques concernées.

Rezeaux de mabilite douce

L'évolution des willages avec creation de zones résidenticlles en périphérie a engendre, dans [a plupart des
cas, [a mise en place de trottoirs ou circulations dauces a Vintérieur des nouvveaux quartiers. £n rewanche, au
niveau des gquartiers existants, sinsi gqu'au niveau de certaines extensions le long de voiries existantes, ces
aménagements n‘exitent gue par trongons, sont insulfisants cu Tont défaut. Il es1 doac importam d'amélio-
res |a circulation piétonne au niveau de ces points faibles constatés. Des mesures ponctuelles sont & réaliser
soit de maniére indépendante, soit en relation avec d'autres travaux d'infrastructures, Le fait de garantir une
liaisan pictonne cantinue entre le centre du willage comprenant les batiments 3 caractére public avec les
arréts bus du village constitue déja un premier éiément impartant. La liasson entre les quartiers d'habitation

- avec les arréts bus et le centre du village un deuxiéme éément important. Le long des axes rautiers princi-
paux des Lrotloirs sont 4 prévoir.

Au niveau des quartiers existants, en cas dabsence dun trottoir ou bien la présence d'un trottoir trop
B10it, une bande de terrain & céder au domaine public est A désigner dans le cadre de chague aulorisation
de construire sur terrain privé.

Au niveau des nouveaux guartiers d habitation des selutions alternatives en ce gui concerne le type de
maobilite douce sont possibles,

Réseau de circulation motorisée

Etant donné que le projet PAG ne prévoit pas d'extension du périmetre d'agglamératian, il n'y a pas de
nouvelles rues de village a créer. Les seules infrastructures routieres d prévoir stant celles a réaliser au niveau
des PAP nouveaux quartiers. Il s%agit alars de circulations a caractére résidentiel. Ces nouveaux anes de circu-
lation sent a étudier de fagon a améliorer la liaisan entre guartiers d'habitation ou vers le centre de yillage,
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212.2 Concept de mobilité par localité

Les arréts de bus de Bockholtz et Bockhaliz-moutin garantissent une distance inférieure & 300 m par rap-
port aux habitations. La ligne de bus entre Backholtz-moulin et Goebelsmihle garantit I'accés au transpont

Réseay de mobilite douce

La présence d'un troftolr out le long de la Rue de village .Am Duerf™ {CR 321) constitue un lacteur de
sécurité important en vue nolamiment de la lialson pidtonne vers ‘armét bus.

R ! \ati =
L'aggiomération de Backhalitz-moulin cst longde pac |a route nationalc N 27. Elie faciite La liaison notam-
mem avec la gase de GoebelsmGhie.

Uaménagement d‘un nombre suffisant de phaces de stationnement sur terrain prive pour tout projet de
construction est une condition incontoumnable, étant donné [a stuation étroite du village, le manque de
places de stationnement publiques, et le fait que le déplacement en voiture privée constitue ke moyen de
transport privilégié.

: = 0

il n'y a pas de travaux d'investissement ou modifications conséquentes a prévoir. Des amédiorations ponc:
tuelles pour faciliter la crculation pigtonne sant a réaliser paraliélement sux travaux des projets de construc-
tions.

3
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Le transport collectif et son accessibilite

Une distance supéricure 3 300 m vers arrét bus le plus proche a été constatée powr bes quartiors suivants:
Partic de quartier situd au niveau du village haut (avec en plus la difficulté d'une dénivellation mportante);
extrémité du quartier le long du Kaunereferwee” | La création d”un arrét de bus supplémentaire 3 prowmite
de la place publigue devant ‘église et |a salle de f@te est 4 prévoir,

Reseaux de mobilité douce

La configuration étirée du village fait que la réalisation d'une droulation pidtonne sécurisée au mayen
d'une rone 30 km/h ou d'un trattoir tout le long de L Rue de village principale formée par les rues | Duerfs-
trooss”, Weltzerstrooss” (N12) et Kaunereferwee” est importante afin de fadliter le contact entre les diffé-
rents quartiers du village,

Une Kaison piétonne publique a été créde entre la place de village et la vallée «Bourewies». A partir du
aMalewees on peut rejoindre la «Schiirbechs, Uaménagement d'un étang avec zone de pique-nigue a été
envisagé. En cas de mise en oeuvre du PAP NQ «Breitfelds on pourra préwoir une liaison de chemin pieton
existant aver le kotissement, ainsi qu'une Kalson douce entre le lotissement i créer ot le lotissement existant
aam Broetfeldo.

rail -ir ian matorisé

La particularité de Buderscheid est donnée par la présence de |a route nationale N15 qui constitue un axe
routier principal régional, ainsi que la Weltzerstrooss™ (N12) qui constitue un ase routier secondaire, Cecl
facilite la laison routifre vers les contres régionaux. Le trafic intonse constitee en revanche une source de
bruit importante et une nuisance pour les quartiers d'habitation proches. Aussi la route nationale et la Welt-
serstraass” sont difficiles & traverser en tant que piéton, étant donné ‘intensité du trafic, et forment ainsi une
coupure éntre les 2 parties du vitlage.

Geation' o 2 -

L'aménagement d’un nambre suffisant do places de stationnement sur terrain privé pour tout projet de
construction est une condition incantournable, étant danné la situation spécifigue du village et le fait que e
déplagement en voiture privée constitue le moyen de transport privilégie.

d ilite par will

Les travaux d'infrastructures 3 envisager comprennent |a oréation d'un arrét bus supplémentaire et Iame-
lioratian de la circulation piétenne refiant les différents guartiers. La plantation de stroctures végetales ou le
maintien des structures végétales existantes le long des routes naticnales permettent de diminuer les génes
rausdes par le trafic.

7 ‘ Quelle: Entwicklungsplan 2021, Seite 37 bis 48 © YCLUXEMBOURG - ¥ s resend
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Le transport collectif et son accossibilite

Une distance supérieure 3 300 m vers l‘arrét bus le plus proche 3 été constatée pour I'eatrémité du quar-
tier situé a I’Est (Duerfstrooss en direction de Masseler]. £n cas de réalisation du PAP op der Heicht” la créa:
tion d’un nouvel arrét bus pourrait étre envisagé par exemple lors de fa 2e phase de mise en oeuvre du PAP.

Résrau de mabilite douce

La configuration étirde du village et la présence du nouveau centre scolatre fort que |3 réalisation d'une
circulation piétonne sécurisée au mayen de zones 30 kmy/h ou par I'aménagement de trattoirs tout ke long des
rues de village principales constitue la priorité pour améliorer la mobilité douce.

Les trangons 3 traiter sont notamment un trongon de la ree ,Um aale Woe™ ot sa ligison vers le nouveau
guartier ,op der Héicht”; ensuite les rues ,op der Heckt™ , un 2e trancon ,um Aale Wee®, Nacherwee™ et |a
JDuerfstroos™ passant le long du nouveau centre scolaire.

Le projet InterAct prévoit la réalisation d'un quai de bus avec circulation pidtonne sécurisee vers [‘entrée
de I'école, ainsi qu’un parking pour parents indépendant qui se situe a proximiteé directe de la Créche, garan-
tissant également I'acceés sécurisd, Un trotteir existe en grande partie le long des rues mentionnees. Pour cer-
tains trongons il est cependant interrompu, pour d’autres trongons la largeur est insuffisante. Larmélisration
do la circulation plétonne au pourtaur du site scolaire est importante afin de garantir ka Balsen entre le site
scalaire ot leos quartiers du village praches ot de permettre notamment aux enfants de ces quartiers d'accéder
a pied i I'école sans nécessitd de transpart public ou prive.

De |a part de son étendue ot la présence des cours de récréation, des zones de plantations et des chemins
piétans, o site scolaire constitue un espace public affrant une bonne qualité de mabiliteé Souce et refiant de
manigre ideale les diflérentes fanchioms publigues situées sur le site.

Réseau de circulation matariste

La vode de circulation la plus fréguentée est la  d"Weltzerstroess” (CR 321) qul relie Wiltz 3 Goestlorf et qui
longe e village du cdeé Duest, sans be traverser. La «Duerfstroosse CR 321 A ot CR 331 relie Dahl ot Masseler.
Comme le village de Masseler présente une situation en cul de sac il sagit plutdt d'un axe routier a vecation
de circulation interme au village.

Un chemin de liaison étroit du cate Nord donne acces au parking de la créche et du dmetiére en venant
de Wiltz. La fréquentation de ce chemin étroit risque encore d'augrmenter lors de la mise en service des nou-
veawx batirments du centre scolaire, Lentrée de village pourrait étre marquée par des plantations oréant un
effet de porte d'entrée.

Gestion du station: _ o

De maniére générale, pour la Commune de Goesdorf, 'aménagement d’un nombre suffisant de places de
dationnement sur terrain privé pour tout projet de construction est une condition incontourmatie, par le fait
gue le déplacement en voiture privée constitue le moyen de transport privilégié. A Dahl, un nembee suffisant
de places de stationnement publiques est donné en supplément pour les battments 3 caractére public,

Cencept de mobilité par village

Les travausx d'infrastructures & envisager comprennent I‘amélioration de la circulation pidtanne reliant les
différants nuartiers 20 rentre soslaire

7 ‘ Quelle: Entwicklungsplan 2021, Seite 37 bis 48 D Y LUXEMBOURG - g esered
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Le transport collectif et son ssibilité
Une distance inférieure 3 300 m vers Parrit bus le plus proche est garanti a I'exception de quelgues mai-
sans situées en périphdrie de village.

fdecau de mabhilite douce

La configuration étroite des rues de willage ot l'interruption des trottoirs sur différents trangons et princ-
palement au centre du willage rendent |a circulanion piétanne difficile, Cedl est d'autant plus génant qu'il s'agit
dr accés vers les batiments 3 caractére public comme l'église et la salle de féte. La réalisation d'une arcula-
tion pidtonne sécurisée au moyen de zones 30 km/h ou par 'aménagement de trottairs tout be long des rues
de village principales constitue la priorité pour améliceer la mobilité douce.

Les trongons  traiter sont notamement s 2one 3 praximité du carrefour entre les rues sop der Tomme (CR
361) et «um Knupps (CR 321), la difficulté étant d'un cté le trafic important el d'un autre cdté e passage
étroit entre les batiments traditionnels classées en tant gue constructions a conserver et situées au centre de
village. Différentes solutions peuvent &tre envisagées qui permettent damélicrer |a sécurité de la circulation
piétanne, tout en conservant le caractére architectural typigue du lieu.

Une circulation piétonne intéressante a valoriser serait |a liaison entre la Aue sum Knupps et le sentier
tpunistique xop der Minns,

A I"heure actuelle, la mine d'antimoine et son circuit pédagogique sont en bon état, ils offrent un plus au
niveal touristique au sein de la commune. La maintenance et |a banae geston de celle-cl reste une priorité
communale. Le développement de cotte zone est privilégié par le classement du site comme manument
national et par ks création au nivesu du PAG d'une zone de pratection spécifique, limitant les projets futurs 2
des développements en refation avec e site de la mine.

Réseau de circulation matarisée

Les voses de circulation les plus fréquentées sont |3 rue .um Knupp® {CR 321) qui relie Wiltz a Goesdorf et
sa profongation par la rue cop der Tommas (CR 361) rellant Goesdarf et Bewderscheld-Grund,

A I'exception des rues de quartier internes au nouveaux gquarters il n'y a pas de nouvelles infrastructures
routipres 3 créer en relation avec 3 mise en aeuvre de ces nouweaux quartiers, Ce constat sapplique pour le
village de Goesdarf, comme pour les autres villages de la Commune.

Laménagement d'un nombre suffisant de places de statonnement sur terrain privé pour tout projet de
construction est une candition incentoumnable pour Goesdarf, comme pour les autres willages. Cec| est du
au fait que le déplacement en voiture privie constitue le moyen de transpart privilégié, Aussi les places de
stationnement publiques sont limitées.

Concept de mabilité par willage
Les travaux d'infrastructures 3 envisager camprennent 'amélioration de la circulation plétonne au centre
du village et la création éventuelie d'une laisen pidtonne avec le Site de |3 Mine dAntimalne,

R
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Un arrét bus existe & Masseler 0t un 2e arrét a 61é créé de maniére récente pour Haarderbaach. Unique-
ment les maisons isodées situdes aan der Delte se trouvent & une distamoe supdrieure a 300 m de I'arrdt bus
le plus proche,

Rés I bilité d

La circulation automaobile est trés limitée, de fagon que la création d'une circulation douce paralléle n'est
pas nécessaire. A Haarderbaach, la création d'un useir le long de la voirie en cas de nouvelle construction avec
cession d'une bande de terrain au domaine public et demandé,

Ré i circulat ;o

La voie de circulation principale farmée par le C.R. 331 en provenance de Oahl s'arméte & Masscler en
forme de cul de sac. Une liaison routiére complémentaire exsste vers la N 27 et Bockhaltz-moulin.

Gestion du statipnnement peive

L'aménagement d'un nombre suffisant de places de stationmement sur terrain privé pour tout projet de
construction est une condition incentaurnable, par le fait que le déplacement en voiture privic constitue le
moyen de transport privilégié, et vu l'absence de places de stationnement publigues.

Concept de mahilite par willage
Il n'y & pas de travaux d’infrastructures a envisager en refation avec la mobilité,

10
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Il existe 4 arréts bus 3 Nocher et 3 arré1s bus & Mocher-route qui garantissent une distance inférieure & 300
m des habitations vers l'arrét bus le plus proche,

La lizison par le transport public vers les centres régionaux et vers la gare de Kautenbach est banne.

- — bilite g

Les espaces-rues du centre de village sant asser lamges. Les rues y situées geésentent des trottairs de
largeur suffisante. |l existe une bonne liaison pidtonne entre le parking peblic de la salle de féte ot l'école.
Méanmoins, aux hewres de rentrée des dasses, on constate des oonflits entre fa circulatdon pidtanme, ka circu-
latlon bus et 15 crculation des voitures privées, Cette situatien va saméliorer avec la mise en fenction de la
nedvelle école 3 Dahl,

A Necher-route il existe un trongon de piste cyclable. En fait ce trongon est plutdt utiizé comme trottoir. La
piste cyclable entre Kautendach et Wiltz longe ke terntaire communal, sans incldence directe sur les mll'ags-s
de la Communce. Le constat est que ka bicycletie ost utilisee 3 un bt de loigy ou de sport, mais ne constitue
actucllement pas une solution alternative de mahbilité, did 3 la topographic de la région. Untilisation d'un vile
avec assistance électrique pour liaison vers la gare de Ksutenbach ou vers Wiltz serait cepentfant une solution
alternative envisageabbe.

La configuration trits étivée de Nacher avee lescroissance de Macher-route rend la mise en place d'une lisi-
wn pidtonne continue intéressante, Cet axe de circulation douce pourrait étre utllise pour des prermenades
et comme laisen entre quartiers d'habitation. Une solution discutée est 'aménagement du chemin au liey
aWelschheldchens a cet effet. La présence d'un terrain communal en contact avec [0 chemin permettrait
l'aménagement dune zone de parc et augrmenterait attractivitd de cotte circulation douce.

Réseauy de circulation motorisée

Les voies de drculation principales sont formées par les TR, 321, 321 B et 331 Le niveau de circulation est
assey faible. La tendance (onstatée est cepandant une augmentation du trafic surtout aux heures de pointe,

Afin de limiter les glnes causées par rapporl aux habitations situées | long de ces axes, un controle afli-
cace de la vitesse s'avére nécessaire. Les mesures mises en place sont des panneaux de signalisation mobiles
et des comtrales réguliers par |3 Police.

Gestion dy stationnement privé

Lameénagement d'un nombre suMisant de places de statonmentent sur teérrain prive pour teut projet de
construction est une condition incentournable, par le fait que le déplacement en voiture privée constitue le
moyen de transport privilégié, ot vu le nambre limité de places de stattonnement publiques,

’ ‘ Quelle: Entwicklungsplan 2021, Seite 37 bis 48
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